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Menos coches,
mas limpios

y en mejores
condiciones

La reduccion de las particulas exige
actuaciones decididas en el trdfico

OSCAR MUNOZ
Barcelona

1 trifico de vehicu-
los es el principal
generador de parti-
culas  ultrafinas
(PM2,5) y, peseala
reduccion del nimero de des-
plazamientos y de la venta de
carburantes de los tltimos afos
como consecuencia de la crisis,
la situacion se mantiene en algu-
nas ciudades espafolas por en-
cima de los limites recomen-
dados por la Organizacion Mun-
dial de la Salud (OMS). Lo mis-
mo ocurre con las particulas
algo mayores (PM10) y con los
oxidos de nitrogeno (NOx).

Asi las cosas, para reducir la
cantidad de particulas solidas
en suspension hay que atacar,
principalmente, el trafico moto-
rizado. Hay otras actividades
que generan este tipo de conta-
minacion y que si se han conte-
nido. Es el caso de las emisiones
de la industria, que también se
han reducido por la delicada si-
tuacién economica pero que, al
menos en Catalunya, a tenor de
lo que se asegura desde la Gene-
ralitat, estan sometidas a contro-
les mas estrictos que antaio.

;Por qué cayendo el trifico
este tipo de contaminacion si-
gue siendo alto? La respuesta es-
td en la misma crisis. Afos atrds
se aposto desde las administra-
ciones por los vehiculos diésel.
La razon es que emiten menos
CO, que los de gasolina, y en ese
momento reducir la polucion
de este tipo era prioritario. El
problema es que estos mismos
automoviles desprenden mas
NOx y particulas, los dos enemi-
gos a batir del presente.

Otro factor contribuye a que
las cosas no mejoren: las estre-
checes econdmicas llevan a que
muchos conductores no hagan
el mantenimiento que toca a
sus vehiculos. El parque se ha
envejecido. El 60% de los vehi-
culos de Catalunya tiene una an-
tigiiedad superior a diez afios,
lo que convierte el manteni-
miento en aspecto clave. El Ser-
vei Catala de Transit lleva tiem-
po alertando de que cada vez
hay mids coches circulando en
dudoso estado, prueba de ello
es que un millon de los cinco mi-

llones de automéviles que hay
en esta comunidad no tiene la
ITV en regla.

Los problemas mds graves se
dan en el interior de las ciuda-
des, donde hay una mayor con-
centracion de emisiones por el
trafico. Por ello, una de las medi-
das que se han demostrado mas
efectivas a corto plazo, mien-
tras se renueva el parque auto-
movilistico, es la limitacién de
acceso a determinadas zonas de
los vehiculos mas contaminan-
tes, algo que ya se hace, con dis-
tintas formulas, en un centenar
de ciudades europeas y que en
Espana ninguna administra-
cion se ha atrevido a adoptar.

El plan estatal de calidad del
aire que el Gobierno aprobd a
principios de afio, pero que no
se pondrd en marcha hasta el
2015, prevé poner adhesivos de
distintos colores a los vehiculos
segun las emisiones que gene-
ren. Entre sus funciones podria

Pese a la caida del
trafico, la polucién
sigue alta por los
diésel y la falta

de mantenimiento

estar el veto a los mas sucios en
determinadas zonas y condicio-
nes. Asimismo, el citado plan
prevé modificar el impuesto de
circulacion para bonificar los
automoviles mas limpios. Un
grupo de trabajo estudia cémo
llevar a cabo estas medidas.

Otra actuacion es la subven-
cion a la compra de furgonetas
y camiones con etiquetas de efi-
ciencia energética A, B,Co D, a
cambio de entregar para el acha-
tarramiento modelos de mds de
siete afios. El Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Me-
dio Ambiente destina este afio
38 millones de euros a estas ayu-
das, que podrian beneficiar a
35.000 vehiculos.

Por su parte, la Generalitat
ha apostado por poner en mar-
cha un nuevo distintivo volunta-
rio de calidad ambiental en las
flotas empresariales y de auto-
nomos. Unos 1.500 vehiculos va
lo tienen.e



